2023. évi ... torvény

a légijarmiivek fedélzetén elkovetett biincselekményekrél és egyéb cselekményekrol szolo
Egyezményt modosité Jegyz6konyv kihirdetésérol

1. §

Az Orszaggyllés e torvénnyel felhatalmazast ad a 1égijarmivek fedélzetén elkovetett
blincselekményekrdl és egyéb cselekményekrdl szol6 Egyezményt (a tovabbiakban: Egyezmény)
modosito Jegyzokonyv (a tovabbiakban: Jegyzokonyv) kotelezd hatalyanak elismerésére.

2.§

Az Orszaggytilés a JegyzOkonyvet e torvénnyel kihirdeti.

3.§

(1) A JegyzOkonyv szovegének hivatalos magyar nyelvii forditasat az 1. melléklet tartalmazza.

(2) A JegyzOkonyv hiteles angol nyelvii szovegét a 2. melléklet tartalmazza.

4.8

(1) Ez a torvény — a (2) bekezdésben foglalt kivétellel — a kihirdetését kovetd napon 1ép hatalyba.

(2) A2.§,a3. 8§, az 1. melléklet és a 2. melléklet a JegyzOkonyv XVIII. cikk 2. bekezdésében
meghatarozott idopontban 1ép hatalyba.

(3) A Jegyzdkonyv, a 2. §, a 3. §, az 1. melléklet és a 2. melléklet hatalybalépésének naptari napjat a
kiilpolitikéért felelds miniszter annak ismertté valasat kovetden a Magyar K6zlonyben haladéktalanul
kozzétett kozleményével allapitja meg.

5. §

(1) Az e torvény végrehajtasdhoz sziikséges intézkedésekrdl a kozlekedésért felelds miniszter (a
tovabbiakban: miniszter) gondoskodik.

(2) Az Egyezmény JegyzOkonyvben foglalt médositasokkal egységes szerkezetbe foglalt hiteles angol
nyelvli szovegének és annak hivatalos magyar nyelvii forditdsanak kozzétételérdl a miniszter
gondoskodik.



1. melléklet a 2023. évi ... torvényhez

A LEGIJARMUVEK FEDELZETEN ELKOVETETT BUNCSELEKMENYEKROL
ES EGYEB CSELEKMENYEKROL SZOLO EGYEZMENYT MODOSITO
JEGYZOKONYV

E JEGYZOKONYV SZERZODO ALLAMALI,

MEGALLAPITVA, hogy az Allamok kifejezték aggalyukat a légijarmiivek fedélzetén
eléfordulod erészakos viselkedés sulyossaganak és gyakorisaganak fokozodasaval kapcsolatban,
amely veszélyeztetheti a 1égijarmii, az azon levd személyek vagy vagyontargyak biztonsagat,
illetve veszélyezteti a fedélzeti rendet €s fegyelmet;

FELISMERVE szamos Allam arra irdnyuld kivansagat, hogy az er8szakos viselkedés
megfékezésében €és a légijarmivek fedélzetén uralkodd rend és fegyelem visszaallitasaban
segitséget nyujtsanak egymasnak;

AZZAL AMEGGYOZODESSEL, hogy ezen aggodalmak orvoslasa érdekében a légijarmiivek
fedélzetén elkovetett biincselekményekrol és egyéb cselekményekrol szolo Tokidban, az 1963.
évi szeptember hd 14. napjan kelt Egyezményt mddosité rendelkezések elfogadasara van
sziikség;

AZ ALABBIAKBAN ALLAPODTAK MEG:
I. cikk

E Jegyzokonyv a légijarmiivek fedélzetén elkovetett biincselekményekrol és egyéb
cselekményekrol szolo Tokidban, az 1963. évi szeptember ho 14. napjan kelt Egyezményt (a
tovabbiakban: ,,az Egyezmény’’) modositja.

II. cikk

Az Egyezmény 1. cikkének 3. bekezdése helyébe a kdvetkez6 szoveg 1ép:
“1. cikk

3. Az Egyezmény alkalmazésa szempontjabol:

a) a légijarmiivet repiilésben levonek kell tekinteni attol kezdve, amikor a beszallast kovetden
mindegyik kiils6 ajtajat becsuktak, mindaddig, amig a kiszallas céljabol ezek valamelyikét ki
nem nyitjak; kényszerleszallas esetében igy kell tekinteni, hogy a repiilés addig folytatodik,
ameddig az illetékes hatdésagok a légijarmuért, valamint a fedélzeten levé személyekeért és
vagyontargyakért a feleldsséget 4t nem veszik; tovabba

b) abban az esetben, ha az iizembentarté Allama nem azonos a lajstromozé Allammal, az
Egyezmény 4., 5., és 13. cikkében alkalmazott ,lajstromozé Allam” kifejezés alatt az
lizembentartd Allamat kell érteni.”

III. cikk
Az Egyezmény 2. cikkének helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

“2. cikk



A 4. cikk rendelkezéseinek sérelme nélkiil és azt az esetet kivéve, ha a légijarmii vagy a
fedélzetén levo személyek, vagy vagyontargyak biztonsaga megkdveteli, az Egyezmény egyik
rendelkezése sem értelmezhetd ugy, hogy az biintetd torvénybe iitk6zé politikai jellegii
cselekmény; vagy faj, vallés, allampolgarsag, etnikai szarmazas, politikai vélemény vagy nem
alapjan torténd, hatranyos megkiilonboztetésen alapuld biincselekmény tekintetében eljarasra
adna lehetOséget vagy azt sziikségessé tenné.”

IV. cikk
Az Egyezmény 3. cikkének helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:
“3. cikk

1. A légijarmii fedélzeten elkdvetett biincselekmény és egyeb cselekmeny tekintetében a
lajstromoz6 Allam rendelkezik joghatosaggal.

1bis. Alégijarmii fedelzetén elkGvetett biincselekmeny és egyéb cselekmény tekinteteben az az
Allam is rendelkezik joghatosaggal, amely:

a) a leszallas helye szerinti Allam, ha a 1égijarmii, amelynek a fedélzetén a biincselekményt
vagy egyéb cselekményt elkovették, a teriiletén szall le, és a feltételezett elkovetd még a
fedélzeten tartdzkodik; tovabba

b) az iizembentartd Allama, ha a biincselekmény vagy egyéb cselekmény egy személyzet nélkiil
bérelt 1égijarmi fedélzetén tortént, és a bérld kozponti ligyvezetésének helye, illetve ha ilyen
kozponti ligyvezetési hellyel nem rendelkezik, akkor allando tartézkodasi helye az adott
Allamban van.

2. Mindegyik Szerzédd Allam megteszi a sziikséges intézkedéseket, hogy a nala lajstromozott
légijarmiivek fedélzetén elkdvetett biincselekményekre mint lajstromozéd Allam joghatdsaggal
rendelkezzen.

2bis. Mindegyik Szerzédd Allam megteszi tovabba az ahhoz sziikséges intézkedéseket is, hogy
a légijarmiivek fedélzetén elkovetett blincselekményekre joghatosaggal rendelkezzen az alabbi
esetekben:

a) a leszallas helye szerinti Allamként, ha:

1) annak a légijarmiinek, amelynek a fedélzetén a biincselekményt elkovettek, az utolso
felszallasi vagy a tervezett legkozelebbi leszallasi helye a teriiletén beliil van, majd a légijarmii
a teriiletén szall le, és a feltételezett elkvetd még a fedélzeten tartdzkodik; és

i1) a légijarmi, az azon levd személyek vagy vagyontargyak biztonsaga, illetve a fedélzeti rend
¢s fegyelem veszélyben van;

b) tizembentarté Allamként, ha a biincselekmény egy személyzet nélkiil bérelt légijarmii
fedélzetén tortént, és a bérld kdzponti ligyvezetésének helye, illetve ha a bérld ilyen kozponti
igyvezetési hellyel nem rendelkezik, alland6 tartozkodasi helye az adott Allamban van.

2ter. A leszallas helye szerinti Allamként, joghatésaginak gyakorldsa soran az ,Allamnak
figyelembe kell vennie, hogy a szdban forgd blincselekmény az iizembentarté Allamaban
blincselekmény-e.



3. Az Egyezmény nem zarja ki a biintetd joghatdsagnak a nemzeti jogszabalyokkal 6sszhangban
torténd gyakorlasat.”

V. cikk
Az Egyezmény a kovetkez0 3bis. cikkel egésziil ki:
»3bis. cikk

Ha egy, a joghatésagat a 3. cikk szerint gyakorld Szerz6dd Allamot értesitettek, vagy masként
tudomast szerzett arrol, hogy egy vagy tobb mas Szerzddé Allam nyomozast, biintetéeljarast
vagy bir6sagi eljarast folytat ugyanazon biincselekmények vagy egyéb cselekmények
tekintetében, gy a Szerz6dé Allam sziikség esetén egyeztet a tobbi emlitett Szerzédé
Allammal annak érdekében, hogy intézkedéseiket Osszehangoljak. Az e cikkben foglalt
kotelezettségek nem érintik a Szerz6dé Allamok 13. cikk szerinti kotelezettségeit.”

VI. cikk

Az Egyezmény 5. cikkének 2. bekezdése torlésre kertil.
VILI. cikk

Az Egyezmény 6. cikkének helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
“6. cikk

1. Ha a légijarmi parancsnoka alapos okkal feltételezheti, hogy a 1égijarmi fedélzetén valaki
az 1. cikk 1. bekezdésében meghatarozott biincselekményt vagy egyéb cselekményt kdvetett el
vagy késziil elkovetni, e személlyel szemben megteheti azokat a megfeleld intézkedéseket —
ideértve a személyes szabadsagot korlatozo intézkedéseket is —, amelyek sziikségesek:

a) a légijarmii vagy az azon levd személyek és vagyontargyak biztonsaganak a megovasahoz;
vagy

b) a fedélzeti rend és fegyelem fenntartdsdhoz; vagy

c) annak lehetdvé tételéhez, hogy — e fejezet rendelkezéseivel dsszhangban — e személyt az
illetekes hatosagnak atadjak vagy a légijarmiirdl leszallitsak.

2. A légijarmii parancsnoka a légijarmi személyzetének tagjait utasithatja vagy feljogosithatja,
a jaraton alkalmazott fedélzeti biztonsagi tiszteket vagy az utasokat pedig felkérheti vagy
feljogosithatja — de nem utasithatja —, hogy segitséget nyijtsanak olyan személlyel szemben a
személyes szabadsagot korlatozo intézkedések megtételéhez, akivel szemben a parancsnok
ilyen intézkedés tételére jogosult. A 1égijarmii személyzetének tagjai vagy az utasok ilyen
feljogositas nélkiil is megfeleld6 megel6zd intézkedéseket tehetnek, ha alapos okkal
feltételezhetik, hogy az intézkedés azonnali megtétele sziikséges a 1égijarmii vagy az azon levo
személyek, illetéleg vagyontargyak biztonsdganak a megodvasahoz.

3. Az adott Szerz6dé Allamok kozotti kétoldala vagy tobboldald megallapodas vagy
egyezmény alapjan a fedélzeti biztonsagi tiszt ilyen feljogositas nélkiil is jogosult megtenni az
¢szszerll megeldz6 intézkedéseket, ha alapos okkal feltételezi, hogy az intézkedés azonnali
megtétele szlikséges a 1égijarmili vagy az azon 1évd személyek biztonsaganak a megdvasahoz



jogellenes beavatkozastol és —amennyiben a megallapodas vagy az egyezmény erre lehetdséget
ad — sulyos bilincselekmények elkovetésétol.

4. Az Egyezmény egyik rendelkezését sem lehet Uigy tekinteni, hogy az kotelezettséget
keletkeztet barmelyik Szerz8dé Allam szamara jaratokon alkalmazott fedélzeti biztonsagi tiszt
program bevezetésére vagy olyan kétoldalii vagy tobboldali megallapodas vagy egyezmény
megkotésére, amely engedélyezi, hogy kiilfoldi fedélzeti biztonsagi tisztek tevékenykedjenek a
teriiletén.”

VIIL. cikk
Az Egyezmény 9. cikkének helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
“9, cikk

1. A Iégijarml parancsnoka azt a személyt, akirdl alapos okkal feltételezheti, hogy a 1égijarmi
fedélzetén olyan cselekményt kdvetett el, amely véleménye szerint stlyos biincselekmény,
atadhatja barmelyik Szerz6dd Allam illetékes hatosaganak, amely teriiletén a légijarmii leszallt.

2. A légijarmli parancsnoka mielébb — lehetdleg még az elétt, hogy azzal a személlyel a
1égijarmi fedélzetén, akit az el6z6 bekezdésben foglaltaknak megfeleléen at szandékozik adni,
a Szerz6dd Allamok valamelyikének a teriiletén leszallna — értesiti ennek az Allamnak a
hatdsagat arrol, hogy e személyt at kivanja adni, és hogy ennek mi az oka.

3. A légijarmii parancsnoka a jogszeriien birtokédban levd bizonyitékokat és egyéb adatokat
rendelkezésre bocsatja annak a hatdsagnak, amelynek a gyanusitottat e cikk rendelkezésének
megfelelden atadja.”

IX. cikk
Az Egyezmény 10. cikkének helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
“10. cikk

Az Egyezményben foglaltaknak megfelelden megtett intézkedésekért a 1égijarmiinek sem a
parancsnokat, sem a személyzetének mas tagjat, sem barmelyik utasat, sem a fedélzeti
biztonsagi tisztet, sem a légijarmili tulajdonosat vagy lizemben tartdjat, sem azt a személyt,
akinek megbizasabdl a repiilést végezték, semmilyen eljarasban nem lehet feleldssé tenni azért
a bandsmodért, amelyben az a személy részesiilt, akivel szemben az intézkedéseket tették.”

X. cikk
Az Egyezmény a kovetkezd 15bis. cikkel egésziil ki:
,»15bis. cikk
1. Mindegyik Szerz6dé Allamnak lehetéség szerint meg kell tennie az ahhoz sziikséges
intézkedéseket, hogy megfeleld biintetdjogi, kozigazgatasi vagy egyéb jogi eljarasok induljanak
barmely olyan személlyel szemben, aki egy légijarml fedélzetén az 1. cikk 1. bekezdésében

emlitett biincselekményt vagy egyéb cselekményt kdvet el, kiillondsen:

a) fizikai bantalmazas vagy bantalmazéssal valo fenyegetés a személyzet egy tagja ellen; vagy



b) a légijarmii parancsnoka altal vagy megbizasabdl a 1égijarmii vagy az azon levé személyek
¢€s vagyontargyak biztonsaganak megovasa érdekében adott jogszerli utasitds megtagadasa.

2. Az Egyezmény egyik rendelkezése sem érinti az egyes Szerzédd Allamok azon jogat, hogy
nemzeti jogszabalyaikban megfeleld intézkedéseket vezessenek be vagy tartsanak fenn a
fedélzeten elkdvetett erdszakos és zavard cselekmények megbiintetése céljabol.”

XI. cikk
Az Egyezmény 16. cikkének 1. bekezdése helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
“16. cikk

1. A 1égijarmii fedélzetén elkovetett biincselekményeket a Szerz6dé Allamok kozotti kiadatas
céljabol ugy kell kezelni, mintha nemcsak az elkdvetés helyén kovették volna el, hanem
azoknak a Szerz6d6 Allamoknak a teriiletén is, akiknek a 3. cikk 2. és 2bis. bekezdésének
értelmében joghatosaggal kell rendelkeznitik.”

XII. cikk
Az Egyezmény 17. cikkének helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:
“17. cikk

1. A légijarmii fedélzetén elkovetett blincselekménnyel kapcsolatban a nyomozas, az drizetbe
vétel vagy a joghatosdg egyéb modon vald gyakorlasa érdekében tett intézkedéseik sordn a
Szerz6d6 Allamoknak figyelembe kell venniiik a repiilés biztonsagat és egyéb érdekeit, és tigy
kell eljarniuk, hogy elkeriiljék a 1égijarmii, az utasok, a 1égijarmii személyzete vagy rakomanya
indokolatlan késését.

2. Az Egyezmény szerinti kotelezettségei teljesitése, illetve a szamara engedélyezett
mérlegelési jog gyakorlasa soran mindegyik Szerz6dé Allam az Allamok nemzetkézi jog
szerinti kotelezettségeinek és felelosségeinek megfelelden koteles eljarni. Ebben a tekintetben
mindegyik Szerz6dé Allam koteles figyelembe venni a jogszerii eljaras és a tisztességes
banasmad elveit.”

XIII. cikk
Az Egyezmény a kovetkezd 18bis. cikkel egésziil ki:
,»18bis. cikk

Az Egyezmény egyik rendelkezése sem zarja ki a jogot, hogy a 8. vagy a 9. cikk szerint
leszallitott vagy atadott személytél a felmeriilt karok megtéritését koveteljek a nemzeti
jogszabalyok szerint.”

XIV. cikk

Az Egyezmény szovegének e Jegyzokonyvhoz csatolt arab, kinai és orosz nyelvi valtozatai az
Egyezmény angol, francia és spanyol nyelvii véltozataival egyforman hiteles szovegeknek
mindsiilnek mind a hat nyelven.

XV. cikk



Az e Jegyzékonyv Szerzédd Allamai kozott az Egyezményt és e JegyzOkonyvet egyiittesen,
egyetlen okiratként kell olvasni és értelmezni, amely okirat a 2014. évi Montreali
JegyzOkonyvvel médositott Tokidi Egyezmény nevet kapja.

XVI. cikk

E Jegyz6konyv alairdsara a 2014. marcius 26. és aprilis 4. kozott Montrealban tartott 1égi
kozlekedési jogrol szold nemzetkozi konferencian részt vevd Allamoknak 2014. aprilis 4-én
Montrealban nyilik lehetdségiik. 2014. aprilis 4-e utan e JegyzOkonyv alairdsara valamennyi
Allam szamara lehetéség van a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet Montrealban talélhato
sz€khelyén a XVIII. Cikk szerinti hatalybalépés napjaig.

XVILI. cikk

1. E Jegyzékonyvet az alair6 Allamoknak meg kell erdsiteniiik, el kell fogadniuk vagy
ratifikalniuk kell. A megerdsitd, elfogadd vagy ratifikacios okiratot a Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezet Fotitkaranal kell letétbe helyezni, akit a JegyzOkonyv ezennel
Letéteményesként jelol ki.

2. Azok az Allamok, amelyek e JegyzSkonyvet nem erdsitik meg, fogadjak el vagy ratifikaljak
a jelen cikk 1. bekezdésének megfelelon, a JegyzOkonyvhoz barmikor csatlakozhatnak. A
csatlakozasi okiratokat a Letéteményesnél kell letétbe helyezni.

3. Ha e Jegyzékonyvet olyan Allam erésiti meg, fogadja el, ratifikalja vagy e Jegyz6konyvhoz
olyan Allam csatlakozik, amely az Egyezménynek nem Szerz6d6 Fele, az azt a hatast valtja ki,
hogy az adott Allam a 2014. évi Montreali Jegyz&konyvvel modositott Tokioi Egyezményt is
megerositi, elfogadja, ratifikalja és ahhoz is csatlakozik.

XVIII. cikk

1. E JegyzOkonyv a huszonkettedik megerdsitd, elfogado, jovahagyd vagy ratifikéciods okirat
Letéteményesnél valo letétbe helyezését kovetd masodik honap elsé napjan 1ép hatalyba.

2. A huszonkettedik megerdsitd, elfogadd, jovahagyd és ratifikacios okirat letétbe helyezését
kovetéen a JegyzOkonyvet megerdsitd, elfogado, ratifikdlo egyes Allamok vagy a
Jegyzékonyvhoz csatlakozo egyes Allamok szamara e JegyzOkonyv az azt a napot kovetd
masodik hénap elsé napjan 1ép hatalyba, amelyen az adott Allam a megerésitd, elfogado,
jovahagyo vagy ratifikacios okiratat letétbe helyezte.

3. Amint ez a Jegyz6konyv hatalyba Iép, a Letéteményes nyilvantartdsba veteti az Egyesiilt
Nemzetek Szervezeténél.

XIX. cikk

1. A Letéteményesnek kiildott irasbeli értesités Gtjan barmelyik Szerz6dé Allam felmondhatja
e Jegyzokonyvet.

2. A felmondas egy évvel azt a daitumot kovetden 1€p hatalyba, amely napon a Letéteményes a
felmondasrol szolo értesitést atvette.

XX. cikk



Az egyes alairasok datumarol, az egyes megerdsitd, elfogadd, ratifikacios vagy csatlakozo
okiratok letétbe helyezésének datumardl, az e Jegyzokonyv hatalybalépésének datumarol és
mas relevans informaciokrol a Letéteményes azonnal értesiti e Jegyzokdnyv valamennyi aléird
és Szerz6dd Allamat.

A FENTIEK HITELEUL, az alulirott, szabalyosan feljogositott Meghatalmazottak alairtdk e
Jegyzokonyvet.

KESZULT Montrealban kettezer-tizennégy aprilis negyedikén, angol, arab, kinai, francia,
orosz €s spanyol nyelven, amely szévegek mindegyike egyarant hiteles; a hitelesség a szovegek
egymasnak vald megegyezésével kapcsolatos ellendrzéssel hatalyosul, amely ellendrzést a
konferencia titkarsaga a konferencia elndkének feliigyelete alatt végzi el a Jegyzokonyv keltétol
szamitott kilencven napon beliil. A Jegyzokonyvet a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetnél
kell letétbe helyezni, és annak egy-egy hiteles masolatit a Letéteményes e JegyzOkonyv
valamennyi Szerz6dd Allamanak eljuttatja.”



2. melléklet a 2023. évi ... torvényhez

“PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION ON OFFENCES AND CERTAIN
OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT

THE CONTRACTING STATES TO THIS PROTOCOL,

NOTING that States have expressed their concern about the escalation of the severity and
frequency of unruly behaviour on board aircraft that may jeopardize the safety of the aircraft or
of persons or property therein or jeopardize good order and discipline on board;

RECOGNIZING the desire of many States to assist each other in curbing unruly behaviour and
restoring good order and discipline on board aircraft;

BELIEVING that in order to address these concerns, it is necessary to adopt provisions to
amend those of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft signed at Tokyo on 14 September 1963;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
Article 1

This Protocol amends the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963 (hereinafter referred to as “the Convention”).

Article 11

Article 1, paragraph 3, of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 1

3. For the purposes of this Convention:

a) an aircraft is considered to be in flight at any time from the moment when all its external
doors are closed following embarkation until the moment when any such door is opened for
disembarkation; in the case of a forced landing, the flight shall be deemed to continue until the
competent authorities take over the responsibility for the aircraft and for persons and property
on board; and

b) when the State of the operator is not the same as the State of registration, the term “the State
of registration”, as used in Articles 4, 5 and 13 of the Convention shall be deemed to be the
State of the operator.”

Article 111
Article 2 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 2

Without prejudice to the provisions of Article 4 and except when the safety of the aircraft or of
persons or property on board so requires, no provision of this Convention shall be interpreted
as authorizing or requiring any action in respect of offences against penal laws of a political
nature or those based on discrimination on any ground such as race, religion, nationality, ethnic
origin, political opinion or gender.”



Article IV
Article 3 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 3

1. The State of registration of the aircraft is competent to exercise jurisdiction over offences
and acts committed on board.

1 bis. A State is also competent to exercise jurisdiction over offences and acts committed on
board:

a) as the State of landing, when the aircraft on board which the offence or act is committed
lands in its territory with the alleged offender still on board; and

b) as the State of the operator, when the offence or act is committed on board an aircraft leased
without crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no such place of
business, whose permanent residence, is in that State.

2. Each Contracting State shall take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction as the State of registration over offences committed on board aircraft registered in
such State.

2 bis. Each Contracting State shall also take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction over offences committed on board aircraft in the following cases:

a) as the State of landing, when:

1) the aircraft on board which the offence is committed has its last point of take-off or next point
of intended landing within its territory, and the aircraft subsequently lands in its territory with
the alleged offender still on board; and

i1) the safety of the aircraft or of persons or property therein, or good order and discipline on
board, is jeopardized;

b) as the State of the operator, when the offence is committed on board an aircraft leased without
crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no such place of business,
whose permanent residence, is in that State.

2 ter. In exercising its jurisdiction as the State of landing, a State shall consider whether the
offence in question is an offence in the State of the operator.

3. This Convention does not exclude any criminal jurisdiction exercised in accordance with
national law.”

Article V
The following shall be added as Article 3 bis of the Convention:
“Article 3 bis

If a Contracting State, exercising its jurisdiction under Article 3, has been notified or has
otherwise learned that one or more other Contracting States are conducting an investigation,
prosecution or judicial proceeding in respect of the same offences or acts, that Contracting State



shall, as appropriate, consult those other Contracting States with a view to coordinating their
actions. The obligations in this Article are without prejudice to the obligations of a Contracting
State under Article 13.”

Article VI

Article 5, paragraph 2, of the Convention shall be deleted.
Article VII

Article 6 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 6

1. The aircraft commander may, when he has reasonable grounds to believe that a person has
committed, or is about to commit, on board the aircraft, an offence or act contemplated in Article
1, paragraph 1, impose upon such person reasonable measures including restraint which are
necessary:

a) to protect the safety of the aircraft, or of persons or property therein; or
b) to maintain good order and discipline on board; or

c) to enable him to deliver such person to competent authorities or to disembark him in
accordance with the provisions of this Chapter.

2. The aircraft commander may require or authorize the assistance of other crew members and
may request or authorize, but not require, the assistance of in-flight security officers or
passengers to restrain any person whom he is entitled to restrain. Any crew member or
passenger may also take reasonable preventive measures without such authorization when he
has reasonable grounds to believe that such action is immediately necessary to protect the safety
of the aircraft, or of persons or property therein.

3. An in-flight security officer deployed pursuant to a bilateral or multilateral agreement or
arrangement between the relevant Contracting States may take reasonable preventive measures
without such authorization when he has reasonable grounds to believe that such action is
immediately necessary to protect the safety of the aircraft or persons therein from an act of
unlawful interference, and, if the agreement or arrangement so allows, from the commission of
serious offences.

4. Nothing in this Convention shall be deemed to create an obligation for a Contracting State to
establish an in-flight security officer programme or to agree to a bilateral or multilateral
agreement or arrangement authorizing foreign in-flight security officers to operate in its
territory.”

Article VIII
Article 9 of the Convention shall be replaced by the following:

“Article 9



1. The aircraft commander may deliver to the competent authorities of any Contracting State in
the territory of which the aircraft lands any person who he has reasonable grounds to believe
has committed on board the aircraft an act which, in his opinion, is a serious offence.

2. The aircraft commander shall as soon as practicable and if possible before landing in the
territory of a Contracting State with a person on board whom the aircraft commander intends
to deliver in accordance with the preceding paragraph, notify the authorities of such State of his
intention to deliver such person and the reasons therefor.

3. The aircraft commander shall furnish the authorities to whom any suspected offender is
delivered in accordance with the provisions of this Article with evidence and information which
are lawfully in his possession.”

Article IX
Article 10 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 10

For actions taken in accordance with this Convention, neither the aircraft commander, any other
member of the crew, any passenger, any in-flight security officer, the owner or operator of the
aircraft, nor the person on whose behalf the flight was performed shall be held responsible in
any proceeding on account of the treatment undergone by the person against whom the actions
were taken.”

Article X
The following shall be added as Article 15 bis of the Convention:
“Article 15 bis

1. Each Contracting State is encouraged to take such measures as may be necessary to initiate
appropriate criminal, administrative or any other forms of legal proceedings against any person
who commits on board an aircraft an offence or act referred to in Article 1, paragraph 1, in
particular:

a) physical assault or a threat to commit such assault against a crew member; or

b) refusal to follow a lawful instruction given by or on behalf of the aircraft commander for the
purpose of protecting the safety of the aircraft or of persons or property therein.

2. Nothing in this Convention shall affect the right of each Contracting State to introduce or
maintain in its national legislation appropriate measures in order to punish unruly and disruptive
acts committed on board.”

Article XI
Article 16, paragraph 1, of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 16

1. Offences committed on board aircraft shall be treated, for the purpose of extradition between
the Contracting States, as if they had been committed not only in the place in which they



occurred but also in the territories of the Contracting States required to establish their
jurisdiction in accordance with paragraphs 2 and 2 bis of Article 3.”

Article XII
Article 17 of the Convention shall be replaced by the following:
“Article 17

1. In taking any measures for investigation or arrest or otherwise exercising jurisdiction in
connection with any offence committed on board an aircraft the Contracting States shall pay
due regard to the safety and other interests of air navigation and shall so act as to avoid
unnecessary delay of the aircraft, passengers, crew or cargo.

2. Each Contracting State, when fulfilling its obligations, or exercising a permitted discretion
under this Convention, shall act in accordance with the obligations and responsibilities of States
under international law. In this respect, each Contracting State shall have regard for the
principles of due process and fair treatment.”

Article XIII
The following shall be added as Article 18 bis of the Convention:
“Article 18 bis

Nothing in this Convention shall preclude any right to seek the recovery, under national law, of
damages incurred, from a person disembarked or delivered pursuant to Article 8 or 9
respectively.”

Article XIV

The texts of the Convention in the Arabic, Chinese and Russian languages annexed to this
Protocol shall, together with the texts of the Convention in the English, French, and Spanish
languages, constitute texts equally authentic in the six languages.

Article XV

As between the Contracting States to this Protocol, the Convention and this Protocol shall be
read and interpreted together as one single instrument and shall be known as the Tokyo
Convention as amended by the Montreal Protocol, 2014.

Article XVI

This Protocol shall be open for signature in Montréal on 4 April 2014 by States participating in
the International Air Law Conference held at Montréal from 26 March to 4 April 2014. After 4
April 2014, this Protocol shall be open to all States for signature at the Headquarters of the
International Civil Aviation Organization in Montréal until it enters into force in accordance
with Article XVIIL

Article XVII

1. This Protocol is subject to ratification, acceptance or approval by the signatory States. The
instruments of ratification, acceptance or approval shall be deposited with the Secretary General
of the International Civil Aviation Organization, who is hereby designated as the Depositary.



2. Any State which does not ratify, accept or approve this Protocol in accordance with paragraph
1 of this Article may accede to it at any time. The instruments of accession shall be deposited
with the Depositary.

3. Ratification, acceptance, approval or accession to this Protocol by any State which is not a
Contracting State to the Convention shall have the effect of ratification, acceptance, approval
or accession to the Tokyo Convention as amended by the Montréal Protocol, 2014.

Article XVIII

1. This Protocol shall enter into force on the first day of the second month following the date of
the deposit of the twenty-second instrument of ratification, acceptance, approval or accession
with the Depositary.

2. For each State ratifying, accepting, approving or acceding to this Protocol after the deposit
of the twenty-second instrument of ratification, acceptance, approval or accession, this Protocol
shall enter into force on the first day of the second month following the date of the deposit by
such State of its instrument of ratification, acceptance, approval or accession.

3. As soon as this Protocol enters into force, it shall be registered with the United Nations by
the Depositary.

Article XIX
1. Any Contracting State may denounce this Protocol by written notification to the Depositary.

2. Denunciation shall take effect one year following the date on which notification is received
by the Depositary.

Article XX

The Depositary shall promptly notify all signatory and Contracting State to this Protocol of the
date of each signature, the date of deposit of each instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, the date of coming into force of this Protocol, and other relevant
information.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized,
have singed this Protocol.

DONE at Montréal in the fourth day of April on the year Two Thousand and Fourteen in the
English, Arabic, Chinese, French, Russian, and Spanish language, all texts being equally
authentic, such authenticity to take effect upon verification by the Secretariat of the Conference
under the authority of the President of the Conference within ninety days hereof as to the
conformity of the texts with one another. This Protocol shall be deposited with the International
Civil Aviation Organization, and certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary
to all Contracting States to this Protocol.”



